Regelquerschnitt

Schnitt A-A . . ,
i Befestigung Silo u. Verkehrsfldchen:
4 cm Asphaltbeton AC 11 D
" 29,00 " 5185 14 cm bit. Tragschicht AC 16 T
1 40 cm Schottertragschicht 0/56 mm
58 cm Gesamtaufbau
L 29,00 L 6,95
1 1
Zufahrt ( i Boschun . ,
Verkehrsfldchen Bereich Futterkomponenten g Befestiquna Verkehrsfidchen:
L 7,50 L 2150 L 3,45 oelestigung verkenrstidenen:
{ 1 1 mind. 3 cm Splittschicht 0/16 mm
mind. 55 c¢m Schottertragschicht 0/56 mm
1,0 % 0% 0%
> Befesti ter Betonfertiqtei:
5 cm Edelsplitt 2/5 mm
40 cm Schottertragschicht 0/56 mm
45 cm Gesamtaufbau
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e HimmmEEmm=m \.\ - = g auf Ausbauquerschnitt A - A
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